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ABSENCE PEDAGOGIKY VE VZDELAVANI A VYCHOVE RIDICU

Otakar Konsbul *

ABSTRAKT

Statistiky dopravnich nehod vykazuji dlouhodoby sestupny trend védomosti,
dovednosti a chovani fidica. Jevi se, Ze mezi hlavni pfi¢iny netaspéSnosti dosavadnich
napravnych opatfeni patii absence pedagogiky ve strategickych rozhodnutich a jejich
realizaci. Vyznamnou roli sehrdvda neuspéSna transformace efektivniho vychovné
-vzdélavaciho systému 80. let minulého stoleti do novych hodnotovych méfitek, moznosti
a potieb nasi spolecnosti.

1. UVOD

Dlouhodobé se nam nedaii zlep$it znalosti, dovednosti a chovani fidi¢i, coz zplsobuje
trvaly narist dopravnich nehod. Vychova a vzdélavani tidicu je ryze pedagogickd odbornost.
Je proto s podivem, Ze veSkera dosavadni feSeni postradaji systémovy a komplementarni
pristup, vychazejici z pedagogickych zasad. Pravdépodobné je to zapfiinéno také tim, ze
danou problematiku nefesi apolitickd a nezdvisla mezirezortni instituce, (jak tomu byvalo
u nds v minulosti a je soucasnou praxi v zemich, kterym se UspéSné daii snizovat pocet
dopravnich nehod), ale Ministerstvo dopravy. Minuld i1 soucasnd opatfeni nejsou dostatecné
rezistentni vuci politickym vliviim. Také nejsou dostate¢né odolna vici partikularnim zajmim
jednotlivetl a zdjmovych skupin, pro které dopravni vzd€lavani, nehodovost a osvéta
predstavuje zdroj ptijmi.

Dosavadni pojeti vychazeji predev§im z hledisek odborniki na pravo, psychologii,
zdravotnictvi, ekonomiku a technologie. Proto také principy a metody feSeni spocivaji
pfevazné v trestnich a ekonomickych sankcich, technickych a organiza¢nich opatienich.

Ridi¢ je predevsim ¢lovék, ktery ziskal odbornou zptisobilost a musi ji udrzovat pod
odbornym dohledem po celou dobu své aktivni ¢innosti. Stejné je tomu u kazdé ¢innosti, ktera
muze zpusobit velké financni ztraty, nebo n€koho ohrozit na zdravi ¢i zivoté. Tato zasada
plati nejen pro profesiondlni fidice, ale 1 amatérské fidice motorovych a nemotorovych
vozidel, ktefi se na nehodovosti podileji nejvétsi mérou a paradoxné nepodléhaji této
pfirozené povinnosti.

Ptredavani védomosti, vytvareni potfebnych dovednosti a formovani zddoucich postoja
— tedy tvorbu schopnosti fidic¢l, lze =zajistit pouze systematickym dlouhodobym
pedagogickym plsobenim. Tato specifickd, namdhavd a na vysost odbornd cCinnost je
dominantné suplovéana pedagogicky nevzdélanymi lidmi — specialisty na jiné obory.

Status quo prispiva absenci spolecenské poptavky po vysokoskolském studijnim oboru
Dopravni pedagogika a podporuje fadu jedinct a instituci, kterym stavajici stav vyhovuje také
z hlediska relativn€ nendro¢ného a snadného vydelku.

Zavadnost dogmatismu o zastupitelnosti pedagogiky pii tvorb€ systémovych opatieni,
vzdélavani fidi¢a, uciteld autoskol, lektorGt dopravni vychovy, zkuSebnich komisafd,
osvétovych pracovnikli apod., dokazuje také absence podpory osob se specifickymi
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poruchami uceni a/nebo chovéni (10% populace viz Pokorna, V., 2010, s. 32), ktefi opustili
systém vzdelavani spadajici pod plisobnost Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy.
Casto se jedna o vysokoskolsky vzdélané jedince, ktefi jsou po zbytek Zivota znevyhodnéni
dyslexii, dyspraxii apod. Je-li jim poskytnuta odborna péce, jsou schopni tyto obtize zdarné
piekonavat.

Nasledujici kapitoly struéné a nesourodé nastifiuji obsdhlost a komplementarnost
problematiky vychovy a vzdélavani fidich, vybér statistik dopravnich nehod a jejich pficin,
nékteré nedostatky dosavadnich feSeni a navrh zakladnich systémovych opatieni k dosazeni
efektivni napravy, s cilem iniciovat $irs§i, odborn¢ zamétenou diskuzi.

2. TEORETICKA VYCHODISKA

Podstatou silnicni dopravy je pfemistovani zivého a nezivého nakladu vozidly.
Vozidla se premistuji, ¢ini pohyb (jizdu) za ptisobeni Newtonovych pohybovych zakoni.
Pohyb musi byt uspofddany, musi mit tedy fa4d (pravidla), aby nedochazelo ke stfetim
(nehodam). Tento f4d mohou napliiovat pouze odborné a zdravotné zpusobili fidici, pfi
jakémkoli pohybu jakéhokoli vozidla v prostoru a ¢ase. Zpiisobilost je tfeba ziskat a udrzovat
v zavislosti na vyvoji dopravniho prostiedi a vyvoji schopnosti a organismu fidice.

Schopnosti fidice je nezbytné vyhodnocovat po celou dobu jeho aktivni ¢innosti. To
realizuji oborovi specialisté za pomoci ovétenych metod (policisté, psychologové, 1ékati ap.).

Ziskdvani a udrzovani odborné zpusobilosti fidici spadd do kompetence
vysokoskolsky vzdélanych pedagogti - specialistt, ktefi jsou schopni mj. uplatiovat
didaktické zasady, ev. specidlné-pedagogické metody. Odborna pedagogickd cinnost je
rovnéz nezastupitelnd pti tvorbé koncepci vychovy a vzdélavani tidi¢t, dopravnich edukatori
a evaluatort.

21 OBSAHLOST A KOMPLEMENTARNOST PROBLEMATIKY
BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU

vyplyva z obrazku Elementarni faktory ovliviiujici dopravni prostifedi (Konsbul, O.;
2009, modifikovano 2011). Faktory (subsystémy) plsobici na dopravni prostfedi (systém)
maji nepfeberné mnozstvi variant, které¢ se vzdjemné kombinuji. Vyslednd kombinace
interakce variant faktori vytvari dopravni podminky, které odpovidaji aktualni dobé a mistu
jejich pisobeni (tady a ted’). Na ptisobeni dopravnich podminek musi byt vSichni ucastnici,
zejména pak fidi¢i, neptetrzit€¢ piipraveni. Kvalita pfipravenosti je umérna dispozicim
a edukaci ucastnikli, ndroc¢nosti evaluacnich procesti a ostatnim opatfenim zajiStujici
bezpecnost silniéniho provozu.

Lze konstatovat, Ze elementarni pfic¢inou dopravnich nehod je neznalost, nepochopeni
nebo nerespektovani souvislosti, a to na urovni G€astnikll a ostatnich pfimych a nepfimych
pusobiteltl.
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Obr. 1 Elementarni faktory ovliviujici dopravni prostredi
2.2 FAKTOR EDUKACE

V poslednich letech se uskuteciiuji kurzy defenzivniho stylu jizdy. Termin defenzivni
asociuje pojem obranného chovéni, coz je samo o sobé pro bezpecnou ucast v dopravnim
prostiedi nepostacujici. Vhodnéjsi je kooperativni koncepce, protoze obsahuje humanni,
environmentalni a hospodarné pojeti. V tomto duchu by se méla uskuteciovat edukace vSech
ucastnikt, nejen fidict.

Jako ptiklad Ize uvést nespravné chovani cestujicich v prostiedcich hromadné
dopravy. Ptestoze zde plsobi stejné fyzikalni zdkony jako pii jizdé¢ osobnim automobilem,
nejenze se cestujici nepoutaji, ale neciti ani potfebu se za jizdy drzet. Z uvedeného piikladu je
patrné, ze donucovani k posluSnosti silovymi metodami je vysoce nakladné a malo u¢inné.

Historie opakované prokazuje, Ze donucovani k poslusnosti mad jen malou
a kratkodobou w&innost. Jak zd@razitiuje STRELEC (in Stielec, S., ed. 2004), skute¢ného
uspéchu lze dosdhnout pouze odbornou, komplexni a kazdodenni vychovou k uvédomélé
kazni.
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Zkvalitnéni systému dopravni prostiedi je podminéno efektivnim fungovanim
klicového subsystému edukace, jehoz kvalita je ovlivnéna smysluplnymi a redlnymi cili.

Za povsimnuti stoji metody vytydovani cild, jak je uvadi FILOVA (Svec, V., et al.,
2003, s. 22 — 31). Spravnost cilli a funk¢nost edukace smétujici k dosazeni téchto cili je
ovéfovana evaluacnimi procesy. Ke zkvalitnéni subsystému edukace je nezbytnd takeé
supervize samotné evaluace, jak zndzornuje graf:

SUPERVIZE

Evaluace

N

Edukace _— Cile

Obr. 2 Supervize evaluace

Pojem edukace ma dvé zakladni pojeti: odborna a laickd. Odbornd edukace (cilena,
sofistikovana a institucionalizovand) ma sva pevnd pravidla a podminky. Je ale nezbytné mit
na zfeteli uc¢inek neodborné edukace, kterd vyznamnou meérou ovliviiuje nejen samotné
ucastniky dopravniho prostiedi, ale také ostatni faktory dopravnich podminek. Jednd se
o nevhodné plisobeni socialnich, ekonomickych, kulturnich, politickych a jinych vlivi.

Nezadouci edukace mize obsahovat nejen prvky neodbornosti a neuvédomélosti, ale
také zdmérnou patologii. Je charakteristicka tim, Ze vibec nebo nedostatecné akceptuje
didaktické principy. Edukaci je tedy tfeba akceptovat jako fenomén charakteru trvalého
,»VSelidského* plisobeni v Case a prostoru.

Odbornéd edukace jiz pfi svém koncipovani vychazi z didaktickych principt, které
musi byt ucitelem napliiovany v pribéhu celého vychovné vzdélavaciho procesu a soucasné
musi byt vytvoreny veskeré podminky k dosazeni jasn¢ definovanych cilti. Jak nesnadny je to
tikol i pro zab&hlou $kolskou praxi, upozoriiuje naptiklad SIMONIK (2005a).

Ptesto, ze dopravni vychové na Skolach byla vZdy vénovana dostatetnd pozornost,
nikdy nebyla vyufovadna jako samostatny piedmét. Toto téma bylo implementovano do
ostatnich vyucovacich predmétl (matematika, fyzika, cesky jazyk apod.), pficemz tradi¢ni
vyukové metody byly inovovidny a modifikovany pro vyuziti modernich informacnich
technologii. Pfes veskerou snahu a odbornost pedagogti, je takto pojata vyuka malo u¢inna ze
dvou hlavnich diivodi:

- vyuCuyjici 1 Zaci jsou zameéfeni na cile a vysledky daného pfedmétu, nikoli
na porozumeéni souvislosti aplikovaného tématu;
- sebedokonalej$i projev ucitele pii vyuziti nejmodernéj$i didaktické techniky

v bezpecném prostiedi ucebny ziistdvd pouhou virtudlni realitou, kterd u zika

nedostatecné rozviji pocit ohroZeni a spoluodpovédnosti.

Nézornym diikazem téchto tvrzeni je napi. neschopnost vétSinové populace aplikovat
v redlném Zivot€ znalosti o pohybovych zdkonech a reak¢nich prodlevach.

K dosazeni vytéeného cile je nezbytné navazujici Cinnostni — prozitkové uceni
v realném dopravnim prostiedi. Je znamou skutec¢nosti, ze vlastni zkuSenost /prozitek/
nejucinnéji a dlouhodobé ovlivituje daného jedince.
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‘

., Co slysim, to zapomenu. Co vidim, si pamatuji. Co si vyzkousim, tomu rozumim. *
Konfucius (552 pft. n. 1., stard Cina)

Mezi stézejni ukoly pedagoga patii zdkovo vyvazené posilovani sebediveéry
a rozhodnosti za soucasné akceptace mozného vlastniho selhani nebo selhdni jiného Gcastnika
silni¢niho provozu. To vede primarné k vypéstovani vSudyptitomné obezietnosti, ktera v dalsi
etapé¢ vyvoje jedince usnadiiuje vychovu k partnerskému, resp. kooperativnimu stylu jizdy
(Stikar, J.; Hoskovec, J.; Smolikova, J. 2006; Konsbul, O., 2009).

Jak upozornuje STOJAN (2007), ani v budoucnosti nemusi byt dopravni vychova
uskutecnovana v potiebném rozsahu a kvalit¢ v souvislosti s realizaci ramcovych, resp.
Skolnich vzdélavacich programd.

Ostatni Elementéarni faktory ovlivitujici dopravni prostiedi a jejich popis viz Konsbul,
0., 2011.

2.3  EFEKTIVITA DOPRAVNE — PSYCHOLOGICKEHO VYSETRENI

Dopravné-psychologicka vySetfeni sehravaji vyznamnou ulohu pfi snizovani dopravni
nehodovosti. Nezbytnd uroven kognitivnich a dusevnich dispozic jedince predstavuje klicovy
predpoklad k ziskani zpiisobilosti ovladat vozidlo a zvladat psychickou zatéz.

Soucasné pravni ptfedpisy nafizuji provadét preventivni dopravné-psychologické
vySetfeni pouze u minoritni skupiny fidi¢ ndkladnich vozidel a autobust. Fakticky nedotéena
zUstava majoritni skupina fidici motocykld a osobnich vozidel, kterd ma nejvyssi podil na
poctu a zavaznosti dopravnich nehod. Lze tedy konstatovat, ze vyuzivani dopravné-
psychologického vySetieni, jako preventivniho néstroje ke sniZeni dopravni nehodovosti, je
nedostatecné.
navratit zpiisobilost k fizeni motorovych vozidel. Po absolutoriu psychologického vySetieni se
fidi¢ obvykle nedozvi, na které oblasti je potfebné zaméfit intervenci z hlediska dil¢ich
deficitli a jakym zptsobem dosdhnout napravy, jak je to bézné ve specialni pedagogice.
Klicovou informaci se nedozvi ani ucitel autoSkoly nebo lektor zdokonalovaciho kurzu, ktery
jako soucdst ndpravné procedury provede pouze bézny vycvik, ev. teoretickou vyuku.
Je otdzkou, pro¢ takto psychologové postupuji. Jednou z moznosti je, Zze zkoumany jedinec
1 jeho edukator by nedokazali takové informace Gcelné zhodnotit. Tim je uloha dopravniho
psychologa v ndpravném procesu vycerpana, protoze neni kompetentni k dokonceni napravné
procedury z hlediska odborné zptisobilosti dopravni pedagog.

Dochazi k zacarovanému kruhu, kdy je postizeny jedinec sankcionovan a castecné
diagnostikovan, avSak nasledna intervence na amatérské urovni je neefektivni a ma jen
formalni charakter. V optimalnim ptipadé¢ by mél v kontextu s dopravné-psychologickym
vySetienim dalsi péci poskytovat celostné vybaveny dopravni pedagog v krocich:

= anamnéza,
= kauzalni a systémova analyza,
= sestaveni a realizace individudlniho vzdé€lavaciho planu.

Do systémové analyzy, kterd zkouma a odhaluje souvisejici pficiny, je tfeba zahrnout
fadu prvkl vychazejicich z celostniho pfistupu (viz obrazek Environmentalné systémovy
model diagnostiky netispé$ného fidice).

Celostni pojeti analyzy a realizace néapravy netspéSného fidice predpokladd také
celostni vybavenost dopravniho pedagoga, zejména v téchto klicovych kompetencich:
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DOPRAVN| PEDAGOG

N

fizeni, obsluha pedagogika

a tdrsba vozidel a subdiscipliny diagnostika evaluace komunikace

Obr. 3 Klicové kompetence dopravniho pedagoga

NADSYSTEM PRIMARNI
SYSTEM
SYSTEM VNITRNI
KONTEXTU SYSTEM

Obr. 4 Environmentalné — systémovy model diagnostiky neuspésného
ridice (Zdroj Konsbul, O., 201 1. Modifikovano podle Huschke - Rheina.
In Pokorna, V., 2001, s. 39).

2.4  SCHOPNOST DIAGNOSTIKOVAT MOZNOSTI, POTREBY
A OSOBNOST RIDICE

je nezbytny piedpoklad Gspesného vykonu ucitele autoskoly, lektora kurzti bezpecné

jizdy ale 1 zkuSebniho komisafe. K tomuto uc¢elu muze ¢astecné prispét i Ramcové schéma
k sestaveni orienta¢niho profilu Gcastnika.
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SOCIALNI ROLE chodec Fidié cestujici
VEK dit& dospély senior
PSYCHICKY STAV zdravy indisponovany  postiZzeny
TELESNY STAV zdravy  indisponovany  postizeny
MOTORICKA ZDATNOST vysoka stfedni nizkéa
KOGNITIVNi ZDATNOST vysokéa stfedni nizka
DOPRAVNI VZDELANI vysoké stfedni nizké
OSOBNi ZKUSENOSTI vysoké stfedni nizké
SPOLECENSKE POSTAVENI vysoké stfedni nizké
SCHOPNOST KONFORMITY vysoka stiedni nizka

AKTUALNI PROFIL UCGASTNIKA

. 5 Ramcové schéma k sestaveni orientacniho profilu ucastnika (zdroj Konsbul, O., 2011).

2.5 ZISKANI A ROZVOJ SCHOPNOSTI RIDICE

Ptedpokladem 1spéSnosti nejen samotného vycviku, ale také souvisejiciho

teoretického, socidlniho a psychomotorického rozvoje jedince, je zvladnuti primarni faze

fvew

fidi¢skych schopnosti musi zvladnout zak i ucitel v atmosféfe vzajemné davéry, taktu
a sou¢innosti.

Optimalni prab¢h:

1.
2.

SNk w

7.

vyklad a pochopeni principu;

nacvik percepce modalit (stupné jistoty né¢jakého soudu):

= sluchova (figura — pozadi)

= zrakova (figura — pozadi)

taktilni (hmatova, nahrazujici v tomto piipad€ neZadouci koordinaci oko-ruka)
kinesteticka (pohybové pocity)

vestibularni (drzeni téla, rovnovaha, prostorova predstava a orientace)
nacvik integrace smyslovych modalit

upevnéni (fixace)

automatizace

interiorizace (zvnitinéni)

podminény reflex.

Body 1 — 4 probihaji v ramci odborné¢ edukace a jsou vysledkem vyucovaciho procesu,
na rozdil od procesti v bodech 5 — 7, které probihaji v ramci autoedukace. Vyznamnym
problémem pii autoedukaci je nachylnost jedince piizpisobovat se vnéjSimu vlivu prostiedi,
tedy tzv. ,,zkuSenym* fidi€¢lm s nedostatecnymi védomostmi, nespravnymi dovednostmi
a vzorci chovani.
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3. STATISTIKY NEHODOVOSTI V R. 2012 S KOMENTAREM

Tabulka Deset nejcCastéjSich pfi¢in nehod ftidi¢t jasn€ prokazuje, Ze dominantni
pfi¢inou nehod neni prosté lidské selhdni, které muze postihnout i fidi¢ského mistra, ale
nedostatecné schopnosti fidici.

poradi DESET nejcetnéjsich pfi¢in nehod fidi¢d motorovych vozidel; rok 2012 pocet nehod
1. fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 13517
2. nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky 7407
3. nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 6 306
4, nespravné otaceni nebo couvani 5879
jiny druh nespravne jizdy 5 381
6. nezvladnuti fizeni vozidla 4 315
7. nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4 102
8. nedani pfednosti upravené dopravni znatkou "DEJ PREDNOSTV JiZDE I " 3553
9. vieti do protisméru 2 371
10. vyhybani bez dostateéného boéniho odstupu 2 206
o - g a4 oy g 4 F o s e e
16
Dopravni nehodovost v roce 2012 8.1.2013
1 Deset nejcastejsi pricin nehod ridicit motorovych vozidel, rok 2012 [35]
Srovnani s rokem 2011
Narust zaznamenavame v kategorii:
+ pocet nehod o 6 267, ti.o 8,3%
« pocet lehce zranénych o 71 osob, .o 0,3%
« odhad hmotné Skody o 247,3 mil. K¢, ti. o 5,3%.
Pokles zaznamenavame v kategorii:
« pocet usmrcenych o 26 osob, .o 3,7%
* pocet téZce zranénych o 106 osob, tji. 0 3,4%.
o5 g5 _;a -~y g ;3 F O
5
Dopravni nehodovost v roce 2012 8.1.2013

Tab. 2 Porovnani poctu nehod v roce 2012 s poctem nehod v roce 2011 [35]
Hodnoty prokazuji nartist poctu dopravnich nehod a poctu lehce zranénych. Odhad

obrovského nartistu hmotné skody s nizSim poctem usmrcenych a té€zce zranénych naznacuje,
ze pozitivni trend v umrtnosti je zpisoben kvalitn€jSimi pasivnimi a aktivnimi
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bezpecnostnimi prvky vozidel. Nikoli zkvalitiovanim schopnosti fidi¢l, jak je mnohdy
podsouvano neodborné vetejnosti. V této souvislosti je tfeba zdlraznit skutenost, ze uvedené
statistiky vyplyvaji pouze z nehod Setfenych PCR bez nehod s ohlasovaci povinnosti.

Dopravni nehody dle druhu vozidla vinika

pocet Usmrcen
nehod | rozdil ] rozdil TZ rozdil LZ Rozdil

moped 97 9 2 2 20 12 64 -11
maly motocykl do 50 ccm 160 4 3 -1 18 -5 124 10
motocykl 1348 -112 46 5 278 -47 976 -38
osobni vozidlo bez pfivésu 44602 | 2705 462 -27 1757 -90 14918 45
osobni vozidlo s pfivésem 445 19 8 4 24 5 128 -18
nakladni vozidlo bez nav., pfiv. 6607 354 58 -1 169 -36 1417 -21
nakladni vozidlo s pfivésem 737 6 6 2 15 -2 87 -40
nakladni vozidlo s navésem 2557 178 22 -2 49 0 288 -73
autobus 996 192 4 -5 34 9 330 37
traktor 263 29 3 1 11 1 49 2

tramvaj 133 -18 0 -3 5 -2 41 -5
trolejbus 44 8 0 -1 4 0 25 -6
jiné vozidlo 145 6 1 -3 7 1 32 -1j
jizdni kolo 2351 101 31 9 273 0 1900 103
povoz a jizda na koni 10 0 0 0 0 -3 9 2

jiné nemotorové vozidlo 16 2 0 0 1 -1 11 1

nezjisténo fidi¢ ujel 12385 | 969 13 5 90 29 732 -18
jiny druh vozidla 9 3 0 0 0 0 2 0
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Tab. 3 Dopravni nehody dle druhu vozidla vinika [35]

Z uvedenych hodnot je patrné, Ze se na dopravnich nehodach podili nejvice fidici
osobnich vozidel, v¢. doddvkovych, pro jejichz fizeni postacuje opravnéni sk. B, ackoli fidi
nakladni vozidlo takto vedené ve statistikach.

Dalsi skutecnosti je nartist nehodovosti profesionalnich fidi¢l piesto, Ze se musi
pravidelné¢ zdokonalovat a jsou podrobovani vySetfenim dopravniho psychologa. Nelze
vyloucit, Ze jim chybi karierni postup a dlouhodoba systematickd ptiprava branci
ve spolupraci s organizaci SVAZARM a nasledny dvoulety rozvoj schopnosti v ramci
kogentni vojenské zékladni sluzby, jako tomu bylo pted r. 1989.
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Vék vinika dopravni nehody
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Obr. 6 Porovnani poctu dopravnich nehod podle veéku vinika [35]
Tvirci grafu kladou diraz na nehodovost mladych zac¢inajicich fidi¢h. Skute¢nosti

ovSem je, ze dvojnasobny pocet nehod zpusobili tzv. zkuseni fidi¢i v produktivnim véku
(doplnéno svétle modrym tdajem 32027).
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Pozitivniho vyvoje nasledku - vlivy

medializace dopravni problematiky, dopravni bezpeénost zadinad byt vnimana
ucastniky silnicniho provozu

vybrana dopravné-inzenyrska opatfeni v nehodovych lokalitach a na rizikovych
mistech ( velmi dobra souc¢innost mezi P CR + SFDI), nové upravena mista pro
pfechazeni chodcli, nové upravené kiizovatky apod..

cilené dopravné bezpecnosti opatreni, zamérené na rizikové obdobi ( napf.
prazdniny, velikonoce, zadatek 3kolniho roku, dudic¢ky apod.).

cilené preventivni kampané zamérené na rizikové situace ( Vidéta byt vidén,
Ridim a piju nealko pivo), v souginnosti s dal$imi subjekty — BESIP MD CR, ZP MV
211, Cesky svaz pivovari

regionalni dopravné bezpec&nostni akce a kampané
postupna obnova zastaralého vozového parku
klimatické podminky

21
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Obr. 7 Vlivy na pozitivai vyvoj ndsledkii dopravnich nehod podle PCR [35]

Tento piehled nastinuje nekomplexni, nesystémové a nepedagogické feSeni

problematiky vcetné jisté tenden¢nosti zainteresovanych osob a subjektt.

Shrnuti:

1.
2.

Ridi¢i nemaji potiebné védomosti, dovednosti a chovani.

Napravna opatieni a koncepce zajist'uji dominantné

- policisté

- pravnici

- psychologové

- zdravotnici

- projektanti

- technici

- ekonomové.

Pfestoze se jednd o problematiku vychovné vzdélavacich procesti, doposud nebyla
feSena primarné pedagogy, resp. specializovanymi pedagogy ve spolupraci s ostatnimi
odborniky.

4. PEDAGOGICKA ODBORNOST UCITELU AUTOSKOL A OSTATNICH
EDUKATORU DOPRAVNI VYCHOVY

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy je garantem vSeobecného vzdélavani

a vychovy zakl, pedagogl a evaluatorti, které se uskutectiuje na principech efektivniho
procesu vyucovani (didaktiky). Do jeho kompetence spadd vzdélavani odbornik rtznych
obort, ktefi svoje védomosti a dovednosti uplatituji v ramci ptisobnosti ptislusnych rezortt.
Logickou vyjimku tvoii rezorty obrany a vnitra.
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Zvlastni a rozporuplnou vyjimkou je kompetentnost Ministerstva dopravy produkovat
specialisty na dopravni vychovu a vzdé€lavani (ucitelé autoskol, zkuSebni komisaii, lektofi
a ostatni) nepedagogicky vzdélanymi odborniky jinych profesi.

Jednim z negativnich piikladi této diskrepance je systém ziskdvani a udrzovani
odborné zptisobilosti ucitele autoskoly. Presto, Zze se jednd o jednu z nejvyznamnéjSich
profesi, kterda mé vytvofit zddouci védomostni a dovednostni zéklady budoucich fidica v¢.
vhodnych postoji, mohou tuto funkci zastdvat nepedagogicky vzdé€lani stiedoskoléaci v rdmci
teoretické ptipravy.

Vyuku praktické jizdy, coz je jedna znejnamahavéjSich, nejzodpoveédnéjSich
a nejrizikovéjSich pedagogickych ¢innosti, mohou vykonavat lidé bez maturity. Kromé
nezbytné znalosti udrzby a fizeni vozidla nejsou vyzadovany, pfezkoumavany a hodnoceny
klicové predpoklady pro ziskani odbornosti ucitele:

» ovladani didaktickych zasad a vyucovacich metod
» pedagogicka psychologie

» diagnostika béznych a specifickych potieb zaka

» efektivni komunikace

» osobnost ucitele.

Zjednodusené feceno, budoucim pedagogiim — ucitelim autoskol, postacuji k ziskani
profesniho osvédceni pouze dikladné védomosti a dovednosti fidiCe, které prokazou pouze
jedenkrat za zivot komisi sloZzené z nepedagogicky vzdélanych odbornikd. Tim se jednou pro
vzdy stavaji odborniky na vychovu a vzdélavani fidicd, bez jakéhokoli dalSiho
prezkoumavani vysledkti své pedagogické ¢innosti, v¢. prezkoumavani teoretickych znalosti
kazdych pét let, jako tomu byvalo dfive.

Zptisob nabyvani odbornosti uditele autoskoly

ziskani fidi¢ského opravnéni u ucitele autoskoly

3let4 praxe v fizeni vozidla bez odborného dohledu a prokazani praxe

Y2 rocni ptiprava u Skolitele (ucitele autoskoly s Sletou praxi)

od véku 24 let sloZeni zkouSek u odborné komise (nepedagogicky vzdélani odbornici)
po nasledné Sleté praxi ucitele autoskoly nabyti dozivotni zpisobilosti k vychove
a vzdélavani novych ucitelt autoskoly bez jakékoli odborné evaluace.

YVVVYY

5. DOPORUCENI

Z pedagogického hlediska jsou dosavadni feSeni ke sniZzeni dopravni nehodovosti
vedena a realizovdna prevazné laickym zplsobem. Absence spolecenské poptavky
na specializované a holisticky vybavené dopravni pedagogy je zplsobena kromé jinych vlivii
také tim, Ze je Skolsky vzdélavaci systém neprodukuje.

Proto se jevi jako nezbytna a urgentni tato zdkladni opatfeni, zaloZena na principech
pragmatismu, fadu a odbornosti:

1. konstituce mimorezortni nezdvislé odborné instituce feSici problematiku dopravni
vychovy a vzdélavani, v€. komplexnich opatteni ke snizeni dopravni nehodovosti;

2. vznik wuceleného vysokoSkolského studijniho programu Dopravni pedagogika,
produkujici holisticky vybavené specialisty pro vSechny oblasti dopravni edukace

a managementu;

3. zavedeni pozadavku na odbornou pedagogickou kvalifikaci pro vykon dopravni
edukace a evaluace;
4. systematické periodické vzdélavani a kontrola vSech skupin aktivnich fidic¢h

a dopravnich edukatort;

5. regulace neodborné publicity, kterd evokuje nezadouci postoje a chovani vSech
ucastniki silni¢niho provozu, predevsim fidict.
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